Villepinvendait les

autoroutes.En 2014, Valls
poursuitiabraderie et engage:
la privatisation de ce qu'il
reste, les routes nationales.
Le plan de relance autoroutier
2015-2020 doit étre validé par:
Bruxelles. Mais son principe
est posé: contre 3,7 milliards
deuros d'investissements sur
les infrastructures routiéres,

les sociétés qui se partagent

le marché auront droit
aunallongement de leur

concession; unrab detrois

ans sur leurs contrats de

30ans. Encore une nouvelle =
perte de maitrise publique du =
systeme de transport par IEtat
qui organise ainsi, lui-méme,
saruine. Et des routes, déja
réglées par le contribuable,

qui continueront d'étre
payées par l'usager.

n connait la rengaine: les
caisses de I'Etat sont vides.
Alors quand on a besoin de

sous, on demande au privé. Il faut
ir quedems les p1 sations en
-2006, pour le privé, le cash coule
inci, Eiffage, Sanef avaient

alors laché 14.8 milliards d’euros

pour se partager les trois quarts du
réseau autoroutier frangais. Elles ont
encaissé 8.8 milliards aux péages en
2012, pour un bénéfice net de 2 mil-
liards. Autant d’argent dont I'Etat
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En 2005, le gouvernement

aurait eu besoin pour investir dans
ses 9745 km de nationaleset 2834 km
d’autoroutes non concédées.

Car ces routes, elles, sont gratuites,
trés empruntées, et en piteux état.
« Nos agents observent une dégra-
dation continue: fissuration, nids-
de-poule. Il n’y a plus de fauchage
sur les bas-cotés et le milieu. Il ne
sagit pas seulement de refaire les
chaussées. mais de réinvestisse-
ments lourds », explique Nicolas
Baille, secrétaire général de la Fédé-

ration nationale équipement-envi-
ronnement de la CGT.

Ce réseau secondaire est aussi plus
accidentogene. La route Centre
Europe Atlantique est parfois tris-
tement surnommée la « route cime-
tiére » (voir encadré). « L'Etat fait un
chantage sur les collectivités dépar-
tementales. Pour que les travaux se
fassent, il faut les confier 4 un
concessionnaire, leur dit-il. Elles
sont coincées », dénonce André
Chassaigne. président du groupe

CEPLANDERELANCE, UN
VRAIPETITARRANGEMENT
ENTRE AMIS : TRAVAUX SUR
LESRNNON CONCEDEES
CONTRE PROLONGEMENT
DES CONCESSIONS
D'AUTOROUTES!



Front de gauche & 'Assemblée na-
tionale. Sécuriser ce réseau, le passer
sur certaines portions en 2x2 voies
est nécessaire. Mais le faire réaliser
par le privé, absolument pas.

Le gouvernement socialiste n'a pas
retenu la legon du rapport de la
Cour des comptes de I'été dernier
sur les concessions autoroutiéres:
« Les conditions actuelles ne per-
mettent pas de garantir que les inté-
réts des usagers et de I'Etat sont
suffisamment pris en compte », as-

Carte de France de. : T re—
France des Projets de privatiéations :

ts mais pouraient devenir
des contourements rbains

sénait-elle. Mais qu'importe, avec
les mémes. on refait affaire. D’abord
le gouvernement a déja arbitré plu-
sieurs dossiers, prolongeant des
privatisations de routes décidées
sous la droite, comme la RCEA. la
RN 126 Castres-Toulouse, la RN

0... (voir carte). Et le 15 janvier
dernier, le cabinet du ministére des
Transports a regu les syndicats pour
leur expliquer ce qu’allait étre ce
nouveau plan de relance autoroutier
2015-2020.

NOUVELLES PORTIONS CONCEDEES

Et celui-ci ressemble fort & un petit
arrangement entre amis. D'un coté,
les sociétés autoroutiéres lacheront
3.7 milliards d’euros de travaux:
1.2 milliard sur le réseau routier non
concédé, et 2,5 milliards d’euros sur
les autoroutes a péages. En échange,
le gouvernement leur accorde un
allongement des concessions de
deux a trois ans. En clair, alors que
leurs concessions devaient s'achever
entre 2029 et 2032, les grands

groupes s'assurent 6 milliards de
plus sur trois ans. Mais ce n'est pas
tout: elles récuperent de nouvelles
portions par « adossements ».

Derriére ces « adossements », se ca-
chent des privatisations. Certes, les
projets sont pour I'instant assez limi-
tés. En tout 23, une centaine de kilo-
meétres par petits bouts, des trongons
de 5-10 km ou 20 km sur les routes et
autoroutes (voir carte). « Laliste n'est
pas encore officielle. Mais ce sont
essentiellement des opérations de )))
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RENATIONALISER

LES ROUTES,

UNE PROPOSITION
DELOIDES SENATEURS
COMMUNISTES
EXAMINEE LE 19JUIN.

» contournements de villes, d'élar-
gissements pour fluidifier le trafic,
quon qualifie d'utiles » rassure-t-on
au secrétariat d'Ftat au Transport.
Mais cest la braderie du patrimoine
national qui continue. Depuis I'an-
nonce du plan, la CGT, qui a lancé
une pétition « Non aux privatisa-
tions » (1), bataille ferme. Pour alerter
les citoyens avant les européennes,
elle lance une semaine de mobilisa-
tion du 13 au 16 mai. Au sein des di-
rections interdépartementales de la
route (DIR), 73 agents de I'Etat sont
menacés d'étre transférés a ces socié-
tés ou dans d’autres services.

Pour la CGT, la menace pour l'usa-
ger est la création de nouveaux
péages. Le gouvernement s'en dé-
fend. « I1s nous assurent que ce ne
sera pas automatique. Mais on sait
que le privé ne le fait pas gracieuse-
ment. Nous sommes convaincus que
ce sera payant sous une forme ou un
autre: un péage ou des augmenta-
tions & d’autres péages », explique
Nicolas Baille. Pour preuve: chaque
investissement sur les autoroutes est
compensé par une hausse des tarifs
aux péages.

FAIRE UN DETOUR OU PAYER

Au final, le citoyen paiera deux fois.
« Il a déja payé ces routes avec ses
impots. il va repayer aux péages. On
introduit une inégalité. Ceux quiont
les moyens auront des réseaux de
haut niveau, fluides, les autres, un
réseau dégradé et embouteill€ », dé-
nonce-t-il. Le principe de contrepar-
tie effective aux péages est au passage
écorné. Car sur certaines portions, il
n'y a plus d'itinéraire de substitution.
Par exemple, la RN 10 gratuite, re-
baptisée A 63 dansles Landes. L'usa-
ger devra payer 6,30 euros pour
104 km ou se retrouvera condamné &
faire un détour de 80 km. ..

Comment alors résoudre I'équa-
tion? « Pour mettre en ceuvre une
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Des milliers de tracts ont été distribués aux automobilistes par les agents des directions interdépartementales

LE MT DORE
AUBIERE

L

mohilisés le 11 février pour dénoncer les privatisations, le transfert des personnels au privé etla saignée de 'emploi.

politique de développement des in-
frastructures de transport, il faut
des financements. Or le gouverne-
ment choisit de faire appel a des
fonds privés qui vont faire des pro-
fits sur le dos de nos investissements
et sur la masse des usagers » analyse
André Chassaigne. Pour retrouver
cette maitrise publique, il faut donc
renationaliser. Clest le sens de la
proposition de loi des sénateurs
commniunistes qui sera examinée le
19 juin au Sénat.
Dans limmédiat, ¢’est peut-étre
ironiquement la Commission euro-
péenne, chantre du libéralisme, qui
va faire capoter le projet. En ne met-
tant pas en place d’appels d'offres
pour ces nouvelles concessions, le
gouvernement contrevient aux
régles de la concurrence. La Com-
mission doit se prononcer a I'été. En
off, des conseillers savouent un peu
inquiets... 7

PIA DE QUATREBARBES

pdequatrebarhes

(*) Pétition nationale CGT en ligne
« Scandale national : non aux
privatisations des routes ! »

JEAN-PAUL DUFREGNE, PRESIDENT (PCF)
DU CONSEIL GENERAL DE LALLIER

« Nous voulons la gratuité
our les usagers locaux sous
orme de péages ouverts »

4 « Ce n'est pas naturel pour moi d'avoir accepté un projet de
mise en concession autoroutiére d'une route nationale. Mais il y a dans notre
département une histoire autour de la RCEA. Elle a été construite dans les années
1960. Et depuis les années 1970, sa mise & 2 2 voies est évoquée, sans étre
réalisée. C'est une route & forte circulation et particuligrement dangereuse. Sur
certaines portions, nous parlons de 10000 2 15000 véhicules par jour, dont la
moitié sont des poids lourds en transit. Des mots durs ont été prononcés : “route
cimetigre”, “route de lamort”. Dans la traversee de |'Allier, il a puy avoir une
vingtaine de morts et deux fois plus de blessés par an. Depuis deux ans, ona une
|égere baisse du numbre’d’accidents et de morts. Pour nous, cette route avait
cette urgence. Devant I'Etat qui n'a plus de moyens, et qui ne concentre plus les
moyens qui lui restent sur des territoires comme les ndtres, nous avons considéré
que la concession permettait de répondre rapidement a cette exigence, et decrée
une plus-value économique a notre territoire. Nous 'avons assortie de réserves:
|e fait que la collectivité départementale ne participe pas 4 I'équilibre économiqu
dela concession, le maintien des échangeurs pour irriguer leterritoire et la
gratuité pour les usagers locaux, sous une forme de péages ouverts. Onavendu |
poule aux ceufs d'or avec les autoroutes, les dividendes aujourd’hui distribués
servaient hier 4 faire de nouvelles infrastructures. »

PATRICK NUSSBAUM




GERARD LE BRIQUER, DE LA CGT TRANSPORTS

« Privatisation des autoroutes,
9 milliards en moins pour I'Etat »

depuis 2005, fait campagne pour une maitrise
ciers doivent revenir a l'investissement

La CGT, aux avant-postes contre le bradage du réseau routier
Etrappelle que les revenus finan
en avec Gérard Le Briquer, secrétaire de 'Union des transports CGT.

publique du réseau national.
et au développement. Entreti

HD. Pourquoila
CGTs'oppose ace
plan de relance
autoroutier
2015-20207
GEéraro L Briauer.
Parce que ce plan
est la poursuite
de la privatisa-
tion du réseau. Au prétexte qu'il n’y
a pasd’argent, 'Etat poursuit le bra-
dage pour 3,7 milliards d’euros au-
prés de sociétés qui regorgent déja
d’énormes profits non réinvestis
dans I'intérét général. C'est un mau-
vais signal qui rapportera des rentes
importantes aux grands groupes et
privera I'Etat de recettes.

HD. Quel estle mangue a gagner?
SiI'Etat renationalise, combien ¢a
coiite, combien ga rapporte?

6. L.B. Lorsque I'Etat était le seul ac-
tionnaire, il récupérait les dividendes
pour les réinjecter dans le dévelop-
pement des réseaux routiers. Au-
jourd’hui, on sait qu’a chaque fois
qu'une société privée procéde a un
investissement, elle "amortit rapide-
ment grice au péage et ensuite elle
fait du profit net. Le manque & ga-
gner est réel. Il est évalué annuelle-
ment a 1 milliard. Auquel il faut
ajouter les 800 millions de I'écotaxe
qui auraient dii entrer. Par les temps
qui courent, I'Etat se prive de présde
2 milliards, c’est loin d’étre négli-
geable. C'est pour cette raison qu'il
faut exiger un retour des soci€tés
d’autoroutes dans le giron de I'Etat
qui sera bénéfique aux finances pu-
bliques et aux usagers.

HD. Vous avez observé une
dégradation de I'état du réseau alors
nue les cahiers des charges qui lient
I'Etat aux sociétés concessionnaires
imposent des investissements pour
I'entretien et la sécurité.

6. L. B. Les retards sont importants.
La norme est que 15 % environ des
chaussées doivent étre renouvelées
chaque année. Ce taux est tombé a

8.8 % en 2009 et a4 % en 2012! Clest
dire si I'état de certaines chaussées et
de certains ouvrages d’art nécessite
une mise a niveau. Selon le rapport
Mobilité 21 du sénateur Philippe
Duron, il faudrait un budget de
160 millions d’euros par an pendant
8 ans. Or, il est actuellement de
110 millions. A la CGT, nous disons
qu'il est urgent de réengager des cré-
dits pour rattraper les retards. Car
ils ont des incidences sur la sécurité
routiére et sur I'emploi.

HD. Quelles incidences sur l'emploi?
G.L. B. Depuis 2005, il y a eu une
perte de 25 % de I'emploi salarié
chez les sociétés concessionnaires.
La privatisation s'accompagne tou-
jours de suppressions de postes et de
dégradation des conditions de tra-
vail. Et avec ce plan de relance, il y
aura une nouvelle vague de trans-
ferts d’agents avec changement de

Bienvenue
Sur nos

autoroutes

«LESROUTES
CONCERNEES PARLE
PLAN, DEJAPAYEES PAR
LE CONTRIBUABLE,

LE SERONT ENSUITE
PAR LUSAGER. »

GérarD Le Briauer, CGT

HAMILTON / REA

statut, et des incertitudes sur les
droits et les conditions de travail.
HD. Quelles conséguences pour
l'usager?
6. L.B.On pouvait penser qu'une fois
la concession amortie par les socié-
tés, on roulerait gratuitement ou on
aurait une contrepartie en entretien
eten sécurité. Au contraire, ['état des
routes se dégrade et les péages aug-
mentent. Il faut savoir que les routes
concernées par le plan de relance
sont déja payées par les contri-
buables et continueront d'étre payées
par I'usager via les péages pendant
les années de concession.
HD. Pourtant I'Etat a pour mission
d'encadrer les tarifs?
G. L. B. Eneffet, au moment de la né-
gociation des cahiers des charges.
Mais I'Etat aujourd’hui ne fait plus
le poids par rapport & ces masto-
dontes que sont les sociétés d'auto-
routes et les majors du BTP aux-
quelles elles sont adossées. Le cadre
réglementaire est faible. LEtat n’a
plus les outils suffisants pour peser,
ne serait-ce que pour faire I'analyse
financiére de ce que les sociétés ont
acquis avec la hausse des tarifs et ce
qu'elles auraient dii consentir en
matiére d’investissements. Quant au
Comité national des usagers, il n'est
que consultatif. Or, I'usager doit
sapproprier la question au moment
ot la régle du choix et de la liberté
pour la gratuité n'est plus prise en
compte. Lusager avait le choix de
l'itinéraire. Aujourd’hui, c’est plus
difficile. La sécurité maximale est
davantage sur les 2x2 voies. On voit
mal comment, méme si ¢a lui cofite
cher, pour aller travailler notam-
ment, il consentirait a reprendre des
routes d’'un moindre niveau de sécu-
rité et souvent saturées. C'est la
double peine pour I'usager. Clest
pour cela que 'intervention ci-
toyenne est primordiale. #<
ENTRETIEN REALISE PAR LATIFA MADANI
|atifa.madani@humadimanche.fr
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